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Miikka Lankila on rakentanut yksinkertaisen ja toimivan juontokirryn,

jonka kantava idea on mekaaninen nytki-laitteisto.

B Seppo Nykanen

Monkijd ndyttdd olevan ajopeli,
joka virittdd mielet kehittelemiin
erilaisia apuvilineitd. Vuosien
varrelle on osunut jos jonkinlais-
ta "hilavitkutinta”. Yleensd idean
isd on esitellyt ylpedna tuotettaan,
jonka kiyttotarkoitus on selvinnyt
vasta keksijan suullisen selvityksen
perusteella.

Jotkut ideat ovat olleet sinilldin
toimivia, mutta tuotantokustan-
nuksiltaan toivottoman kalliita.
Miikka Lankila Mil-juontokir-
rynsi kanssa on piristavi poikke-
us yleisestd linjasta. Tuotteen ke-
hittelyvaiheessa on jo ajateltu val-
mistuskustannuksia, parasta kir-
ryssd on kuitenkin erittdin yksin-
kertainen ja kiytinndssd toimiva
idea. Aluksi kirry tehtiin oman
kidyttoon, ja kun se todettiin toi-
mivaksi, alettiin heti miettid sar-
javalmistusta. Protovaiheesta on
nyt pddsty varsinaisen sarjatuo-

tannon alkuun, ja tiydelli tehol-
la valmistus on ndilld ndkymin ke-
sddn mennessi.

Juontotydssa tarvitaan
vetovoimaa

Ennen paneutumista tarkem-
min itse ideaan on syytd selven-
tdd muutamia perusasioita juon-
totyostd:

- Puiden juonnossa Kyseessi on
polkyn hinaaminen maata pit-
kin, jolloin se jarruttaa melkoi-
sesti menoa. Iso tukkipolkky voi
painaa enemmiin Kuin veturi.
Painosta johtuen puuta on pak-
ko nostaa, jotta se ei laahaa koko
pituudeltaan maata, eikd polkyn
pai toksihtele esteisiin.

Puun liikkeelle saaminen tar-
koittaa lepokitkan muuttamista
liikekitkaksi, jolloin vetovoimaa
tarvitaan kaikkein eniten.

"

Moderni nytka

Jos iuunmly()ss.l kiytetidn mon-
kijid, pullonkaulaksi muodostuu
vetovoiman puute. Nelivetoisen
monkijin vetovoimaa ei voi vip-
paskonstein parantaa; laitteiden
oma paino on suhteellisen alhai-
nen ja vetovoima siitd johtuen ra-
jallinen. Tidhin asiaan Lankilan
juontokirry tuo apua.

Mil-karry on rakenteeltaan erit-
tdin yksinkertainen: kaksi monki-
jan pydrid on kiinnitcll.\' vetoke-
hikkoon, jonka sivuilla on térmi-
yspuskurit estimissi pydrien osu-
mista puihin. Vetokehikon taka-
osassa on kaari, johon on kiinni-
tetty I-palkki noin 35 asteen kul-
maan, I-palkissa on neljin rullan
varassa liikkuva kelkka, johon on
kiinnitetty juontoketjulle SOpiva
koukku. Kelkan pituussuuntainen
litkevara palkissa on 150 ¢m.

Koko kiirryn idea liittyy tuohon

0.2011 koneviesti

Vaunua el kannata peruuttaa
puun paélle, riittad kun ajaa
sen vierelle ja nostaa toisen
pydran puun yli. Kuvassa na-
kyva punainen vaunu on tes-

Kateva juontokarry monkijaan

palkkkiin. Puu kiinnitetain juon-

toketjulla kelkassa olevaan kouk-

kuun ja ménkijalla lihdetiin aja-

maan eteenpiin, puu ei aluksi lii-

Ku eteenpiin lainkaan, vaan alkaa
nousta kelkan liikkuessa taakse ja
ylos. Juuri tissa piilee Mil-kirryn
idea, monkijin nopeus ehtii nous-
ta muutamaan kilometriin tun-
nissa ja samalla sen liike-energia
nostaa vetovoiman moninkertai-
seksi. Ajatus on sama kuin reki-
pelien nytkissd, mutta tissi ei tu-
le akillistd iskua, puun noustessa
ylospdin sen maata vasten oleva
pinta-ala vihenee ja kitkakerroin
pienenee, koska painoa siirtyy ve-
tovaunun paille.

Alkuvaiheessa monkijin veta-
villd takapyérilli on enemmin
painoa, mikil parantaa pitoa liik-
keelle lihdettiessi. Kuljetusvai-
I:c.c‘s,\a aisapaino on alhaisempi,
mikd taas rasittaa monkijid vi-
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